Oppet brev till politiker i Trafikutskottet

Angdende Sjofartsverkets avgifter och Vanerregionen

Sverige star infér manga utmaningar och en av dem &r ett val fungerande, héllbart och
framtidsanpassat transportsystem déar vattenvagen ar en for Sverige betydande infrastrukturtillgang.
Vi, Vinerregionens Naringslivsrad (VNR), menar att den avgiftsmodell for farledsavgifter som
Sjofartsverket inférde per den 1 januari 2018 haller pa att skjuta hela Vanersjéfarten i sank.

Den nya avgiftsmodellen verkar ha liten eller ingen baring alls pa Sjofartsverkets ansvar for att
utveckla transport- och sjdfartspolitiken i linje med riksdagens och regeringens beslut. Snarare har
avgiftsmodellen inforts for att sakerstalla att Sjofartsverkets, som ar ett affarsverk, ska finansiera sin
egen verksamhet och ha en ekonomi i balans, dér man anvander avgifterna som en skold emot
konjunktursvangningar.

Vi uppfattar inte heller Sjofartsverket som en partner for tillvéixt och konkurrenskraft nar man genom
denna avgiftsmodell bortser fran att sjofartens olika delar lever under helt olika villkor; det ar
exempelvis stor skillnad mellan en passagerarfarja och ett torrlastfartyg — de konkurrerar inte med
varandra och kan inte jamféras med varandra. Snarare bor exempelvis ett torrlastfartyg jamféras
med godstrafik pa vdgar och jarnvag. Att regelverket for avgifter ser likadant ut for saval
passagerarfarjor, tankbatar som torrlast innebdr inte att det darmed &r rattvist sett ur ett totalt
transportperspektiv.

Vi kan konstatera att marknadssituationen for Vanerregionen redan har paverkats stort. Istallet for
den av Sjofartsverket aviserade dkningen pa 5 % av transportkostnaderna for Vanersjofarten, visar
sammanstallningar av arets forsta kvartal att farleds- och lotskostnaderna (som maste ses
sammantaget, inte var for sig) hdjs med dryga 100 %. Det motsvarar i sin tur en héjning om minst 10
% av fraktpriset for en transport mellan Vanern och en hamn pa kontinenten. Det &r avsevarda
prisdkningar for rederiernas kunder dvs. varudgare och transportképare inom industri och naringsliv i
regionen. Darutdver tillkommer omlastningskostnader och hamnavgifter.

Vinnarna hittills i den nya avgiftsmodellen dr sdllanankommande stora fartyg, utan miljocertifiering
och med kort lotsning. Var bild dr att de som borde ha majlighet att flytta gods fran vag/jarnvag till
5j0, moter storst hinder att faktiskt lyckas med det med den nya modellen. Vi har svart att tro att det
var avsikten och att det kan anses vara i linje med den politiska viljan. Fragan for oss nu ar snarare
hur vi ska behalla de transporter vi har idag till sj6ss, nar avgifterna 6kar med mer an 100 %, eller hur
aktdrerna pa marknaden ska vaga gora langsiktiga satsningar for att flytta trafik fran vag till sjo.

Vanersjofarten har utvecklats mycket positivt de senaste aren. Under sdval 2016 som 2017 6kade
trafiken med 6 respektive 7 procent, jamfért med 1 procents okning for sjéfarten generellt i Sverige
under samma ar. Totalt transporteras det knappt 2 miljoner ton gods per ar 6ver Vanern vilket
motsvarar drygt 60 000 lastbilar. | princip all transport ar till eller frdn utlandet och godset ar framst
relaterat till svensk basindustri; massaved, travaror, industrirdvaror, malm och jordbruk. Fran att
tidigare ha raknat med en fortsatt 6kning av transporterna pa Vanern sa befarar vi nu att trenden
vander.

Sjofartsverkets serviceavgifter ar avgérande for denna utveckling; den nya modellen innebér en reell
hojning och har en klar paverkan. Varudgare lagger inte om sina transporter till sjéfart och fortsatter
inte med sjéfartstransporter om kostnadsskillnaden mot landtransporter blir alltfér betydande.
Redan nu ser vi att projekt som pabdrjats i syfte att flytta gods fran vag till sjo, pausar eller avbryts



helt (https://www.sollines.se/sv/nyheter/det-blir-ingen-ny-containerpendel-pa-vanern-mellan-
goteborg-och-kristinehamn-atminstone-inte). Ett annat exempel @r Ahlmark Lines AB som ser
effekterna av de forhojda lots- och farledsavgifterna pa Vanern, da gods som normalt omlastats och
skeppats dver Vanern nu transporteras pa bil istéllet, till framforallt Varberg och Géteborg for vidare
transport till England.

Sjofartens konkurrenskraft gentemot andra transportslag minskar utan tvivel, men vi tror ocksa att
hela industrin i omradet kring Vdnern kommer att paverkas negativt ndr transporterna blir annu
dyrare. Och om industrierna far simre forutsattningar och tvingas skala ner har det i sin tur stor
paverkan pa kommunerna i regionen.

Den nya avgiftsmodellen maste darfor skyndsamt ses dver s att den styr ratt enligt den politiska
viljan och premierar mer gods pa kél och inte tvartom. Nya beslut behéver ta sin utgangspunkt i
foljande:

En Gversyn av nettodraktighetsklasserna — med dagens indelning blir avgiften for fartyg som
ligger ndra granserna helt oproportionerliga i jimforelse med det tonnage de kan lasta.
Avgiften bor istallet berdknas per ton.

e Infor rabatt pa frekvensanlop fran det andra anlGpet — utan dessa slar den nya modellen hart
mot kust- och nérsjéfarten.

e Infor en rejal rabatt/subvention for miljé- och klimatsmarta fartyg — de som satsar pa hallbar
sjofart ska premieras och inte tvartom.

Utdver en dversyn och justering enligt ovan vill vi ocksa lyfta fram lotsplikten 6ver Vanern.
Nuvarande lotsplikt utgér en betydande del av vara dkande kostnader nar vi jamfér mot tidigare
regelverk. | takt med 6kade kostnader har vi konstaterat att servicen har forsamrats avsevart.
Tillgangen pa lots ar inte tillfredsstdllande och vi ser en tydlig 6kning av forseningar pga. av lotsbrist i
Vanern och Trollhdtte kanal men dven i andra svenska hamnar. Vi betalar mer for tjansten men ser
ingen forbattrad motprestation fran Sjofartsverket.

Vi anser att lotsreglerna bor folja med sin samtid och anpassas till den tekniska utvecklingen. Med
digitala sjokort, GPS och AIS finns alla uppgifter om fartygets position, fart och kurs val dokumenterat
och lagrat. Den hjalp som behdvs utifran for fartyg som frekvent anloper vara hamnar ar information
om eventuella avvikelser fran normal trafik i farlederna, liksom varningar for andra fartyg. Denna
hjélp torde man kunna fa utan att ha en lots ombord. Arbetet med lots behover kanaliseras i den hir
riktningen istéllet for att cementera gamla strukturer med skenande kostnader.

Slutligen férordar vi en tydlig satsning pa det femte transportslaget dvs. pramtrafik pa inre
vattenvdgar sasom Vanern och Malaren, med ett eget regelverk. | nulaget likstalls
pram/inlandssjofart med IMO-fartyg (havssj6fart) vilket innebar samma avgifter och lotsplikt som
IMO-fartyg. Men pram bor inte jamféras med fartyg utan med landtransporter och maste ges en reell
mdojlighet att konkurrera pa samma villkor. Darfor bor regelverken for inlandssjofart pa inre
vattenvagar snarast harmoniseras med regelverken for inlandssjofart i resten av EU.
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