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EU-klassad pramtrafik kontra smaskalig IMO-sjofart — skillnader och styrkor

Inkl férklaringar av olika typer av sjéfart

EU-KLASSAD PRAMTRAFIK

Pramtrafik dr ett miljo- och kostnadseffektivt femte trafikslag anpassat fér urbana miljoer. Pramtrafikens roll ar
"vattenvagslastbilens” med regelbundna, tillforlitliga transportslingor pa klassade inre vattenvégar. Trafiken ar
ett direkt alternativ till lastbilen och innebar ett kapacitetstillskott i region- och citylogistiken. Pramfartygen &r
langa, laga och hogteknologiska samt specialbyggda for olika typer av last. De &r inte beroende av etablerade
hamnar utan kan dven anlopa enklare och tillfilliga lastageplatser/kajlagen, vilket okar service-mdjligheterna
och flexibiliteten. Logistiksystemen ger hallbara och ekonomiskt férdelaktiga distributionslésningar, en effektiv
samlastning av gods och balanserade fléden. Pramtransporter minskar utslappen och belastningen pa
landinfrastrukturen samt frigoér gatuutrymme. Trafiken styrs av ett EU-regelverk infort i svensk lagstiftning 2014
och ar en del av Sveriges inrikes sjofart.

Container- och bulkprdmar kan flytta stora méngder gods frdn lastbilen och gatuutrymmet till prdmfartyg och inlandssjéfart. Fartygen dr
utrustade och specialbyggda for urbana miljéer med Idga broar, tranga passager och enklare kajutrymmen. Foto: Johan Lantz och Vigilia Shipping BV

Pramtrafik innebar inrikes transporter med EU-klassade pramfartyg med litet djupgdende och mycket god
manoverférmaga (battre an IMO-fartygens). De dr anpassade for sina klassade inre vattenvagar och specialiserade
for sin last. Det finns bulkpramar, containerpramar, branslepramar, roro-pramar och passagerarpramar. Fartygen
ar hogteknologiska och EU-systemet River Information System majliggor digital 6vervakning och styrning av
trafiken. Lastbilsbrdnsle ar standard och motorerna ombord ar energieffektiva lastbilsmotorer. Kravet dr hogsta
EURO klass vid motorbyte eller nybygge. En stark hallbarhetsutveckling mot el/batteridrift och gas pagar ocksa.

Pramfartygen utgor ett direkt alternativ till lastbilen i det inrikes transportsystemet och pramtrafik raknas darfor
som ett eget trafikslag (engelskans inland navigation). En genomsnittlig europeisk containerpram (med tva
lastbilsmotorers maskinstyrka) kan lasta lika mycket som 200 lastbilar tillsammans. Trots fartygens
specialanpassning till en godskategori kan t ex en containerpram, beroende pa efterfragan, ofta dven bidra i
bulktransporter.

Pramfartygen regleras av EU-direktivet 2006/87 och de kan enbart trafikera EU-klassade inre vattenvagar, sdsom
floder, sjoar, kanaler och viaderskyddade kustzoner. Vaghéjden pa inre vattenvagar far max vara 2 m 6ver tid. |
Sverige ar Transportstyrelsen klassningsmyndighet. Pramfartygen gar “instangda” i sina inre vattenvagar, ofta i
slingor mellan kusthamnen, inlandshamnen, mindre lastageplatser och industrier/varuagare.

Pramtrafiken kraver kajutrymme, men inte samma hamnkapacitet som 6vrig sj6fart och inte heller speciella
investeringar pa landsidan av hamnféretagen. Att vara oberoende av den etablerade hamnen innebar flexibilitet
och ett bredare service- och transportutbud. En del pramfartyg har ocksa egen kran ombord och kan latt sjalv lasta
och lossa. Manga ar utrustade med ett modernt férankringssystem, vilket gor att pramfartyget star stabilt pa
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hydrauliskt nedsédnkta palar. Dessa pramfartyg ar pa sa satt inte beroende av traditionell och tidskrédvande
kajangoring vilket ocksa ar en fordel vid lastning/lossning direkt mellan pramfartyget och det storre fartyget.
Pramfartygen har inga ballasttankar, vilket sparar vardefull trimningstid vid hamnanlépen.

Pramtrafik ger mojlighet att lyfta stora mangder gods fran land till sj6 i city- och regionlogistiken och bidrar darmed
med motsvarande fordelar for samhalle och varudgare. | tillagg kan den stérre kusthamnen flytta terminaler langre
in i landet och darmed minska belastning pa landinfrastrukturen runt sjdlva hamnomradet. Pramtrafiken blir lankar
mellan trafikslagen.

Frdn vénster; pramfartygens héj- och sdnkbara styrhytt (som klarar Idgre brohéjder), dess avancerade bryggutrustning, prdmfartygets lastbilsmotor och
bulkprdmen som utnyttjar enklare kajldgen centralt i urbana miljéer. Prdmfartygen samspelar med samhdillet pé samma sétt som lastbilen och utgér en
ldnk mellan trafikslagen. Foto: Johan Lantz och Anna Hammargren

Pramfartygens fordelar och utmirkande egenskaper:

- Ar anpassad fér urban sjotrafik inom city- och regionlogistiken

- Ar ett direkt alternativ till lastbilen och rdknas inom EU som ett eget, landbaserat trafikslag

Har hog och sdaker manéverformaga i urbana omraden

Trafikerar i slingor pa klassade inre vattenvagar

Levererar billiga, hallbara och tillforlitlig logistiklosningar samt mojliggor balanserade floden

Ger betydande miljoférdelar for transportkdpare och samhélle genom pramarnas konstruktion, teknik och

energieffektiva framdrift

Har landstromsanslutningar ombord som minimerar buller och utslapp

Skapar 6kad godsflexibilitet genom att t ex en containerpram aven kan lasta bulkgods

Behover enklare kajutrymme, men inte den etablerade hamnen stora kajer, utrustning och investeringar

Kan, pga mojligheten att anldpa och utnyttja enklare kajlagen/lastageplatser, erbjuda en bred service med stor
flexibilitet — en styrka i city- och regionlogistiken

Lastar/lossar snabbt och enkelt med t ex en containertruck. Manga pramfartyg har ocksa egen kran ombord
Moijliggor effektiva och hallbara logistiklosningar dar de olika trafikslagen kan samverka

Ar 1&gt byggda med hoj och sinkbar brygga och en seglingshdjd pa ca 6 meter, vilket minimerar stérande

brodppningar

Innebar samverkan mellan aktorer som vill ta ett storre ansvar for transportsystemet

Avlastar landinfrastrukturen stora mangder gods och minskar belastningen pa gatuutrymmet samt dven
olycksrisker, bullernivaer och samhaillets totala kostnader fér infrastrukturen

W ]

Vissa pramar dr sjélvilastare. Ovan en containerprdm som sjélv lastar sin containerlast som stdr uppstdlld pa ett enklare kajutrymme.
Foto Anna Hammargren
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SMASKALIG IMO-SIOFART

SMASKALIG IMO-SIOFART

Smaskalig IMO-sjofart innebar godstrafik med mindre fartyg som seglar under FN-organet IMOs regelverk for
internationell sjofart. Nar fartygen gar i kustsjofart mellan svenska hamnar eller utgor del av en
narsjofartslosning (den europeiska transportslingan trafikerar mellan tva eller flera svenska hamnar) ingar den
smaskaliga IMO-sj6farten i Sveriges inrikes transportarbete. Den kan dven trafikera inrikes pa Gota dlvin i
Vanern eller via Sodertélje kanal in till hamnarna i Malaren. Fartygen ar redskap i regionlogistiken, men ar inte
specialanpassade for urban sjétrafik/citylogistik dar korta strackor och enklare kajanldggningar ar av vikt. Den
smaskaliga IMO-sjofarten ger nyttor i form av frekvens, vilket de stérre IMO-fartygens skalekonomi ofta inte
medger och genom att kunna lasta storre volymer. Den kan kombinera internationell trafik och valfria svenska
hamnar och &r ett miljoeffektivt alternativ till de langvaga lastbils- och jarnvagstransporterna genom landet.

| Sverige kan den smaskaliga IMO-sjofarten trafikera saval langs kusten som in, via Gota alv till Vanern och via
Sodertélje kanal in i Mélaren. Fartygen kraver hamnkajer med tillrackligt djupgaende och kan inte anlopa enklare
kajlagen eller mindre lastageplatser, vilket satter ramar for serviceutbudet. Om fartygen inte ar sjalvlastare/
sjalvlossare, behover de den etablerade hamnen och dess utrustning.

Den smaskaliga IMO-sjofarten erbjuder effektiva transportl6sningar langs kusten eller i en region, men &r inte, som
pramtrafiken, ett direkt alternativ till lastbilen inom citylogistiken. Storlek, konstruktion, teknik och dimensioner
satter granser. Styrkan ar att erbjuda transportkdpare regelbundna miljéeffektiva transportalternativ mellan
narliggande svenska och internationella hamnar fér gods som annars gar langre strackor inom landet med lastbil
eller tag. Trafiken &r ett redskap i saval det inrikes transportsystemet som i trafiken till och fran landet.

IMO-sjofarten ar sjofart i traditionell bemarkelse. Detta trafikslag bendamns som "maritime transport” inom EU
(pramtrafik pa klassade inre vattenvagar ar “inland navigation”). Det styrs av FN-organet International Maritime
Organizations regelverk.

Den smaskaliga IMO-sjofartens férdelar och utmarkande egenskaper:

- Kan trafikera saval utrikes som inrikes langs kusten och in i Vanern och Mélaren

- Ar ofta del av en nérsjéfartstrafik med dess méjligheter

- Kan latt lagga om sina transportslingor och byta hamnar bade inrikes och utrikes

- Mojliggor en storre och regelbunden anlépsfrekvens, vilket de stora IMO-fartygens skalekonomi inte tillater
- Ar ett miljdeffektivt alternativ till landtransporter framfér allt pa lngre avstand och lings kusten

- Kan konkurrera med lastbilstransporter genom mojligheten att kunna lasta stora volymer

- Utnyttjar vattenvagen langs kusten och bidrar darmed till 6kad kostnadseffektivitet och hallbarhet i

transportsystemet

MS Eken, en av Thunbolagens torrlastare i Vinermax-storlek (max 89 m Idnga och 13,4 m breda), dr ett exempel pG den
smdskaliga IMO-sj6farten. Fartyget med 4 800 dwt dr anpassat fér slussarna i Trollhdttan. Foto: Erik Thun AB
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Olika typer av sjofart i Sverige och langs kusten

INLANDSSJOFART

Inlandssjofart, engelskans inland navigation, ar EU-klassad pramtrafik. Den EU-klassade pramtrafiken riknas som
det femte och landbaserade trafikslaget och ingar i inrikes sjofart. Trafiken utgor ett direkt alternativ till lastbilen i
det inrikes transportsystemet.

Inlandssjofart ar trafik pa inre vattenvagar (engelskans Inland Waterways Transport, IWT), dvs klassade inre
vattenvagar som floder, sjoar och kanaler samt vaderskyddade kustzoner med max signifikant vaghojd pa 2 meter
Over tid. Dess pramtrafik bestar av laga, hogteknologiska och lattmandvrerade EU-klassade pramfartyg (pramar,
inlandsfartyg eller inlandspramar, engelskans barges eller inland shipping vessels) anpassade for sin last och sina
vatten. Pramarna gar “instangda” i sina inre vattenvagar, ofta i slingor mellan kusthamnen, inlandshamnen, mindre
lastageplatser och industrier/varuédgare. De &r inte beroende av den stora hamnen, utan kan dven ang6ra mindre
lastageplatser och enklare kajlagen.

Inlandssj6farten regleras i EU-direktivet 2006/87, som &r infort i svensk lagstiftning. Trafiken &r framfor allt ett
redskap inom city- och regionlogistiken.

KUSTSJOFART

Kustsjofart ar trafik som utnyttjar vattenvéagen langs kusten. Kustsjofart, som gar mellan svenska hamnar, ingar i
den inrikes sjofarten. Den kan ocksa vara en del av en nérsjofartslosning, som i sin slinga mellan europeiska
hamnar aven trafikerar mellan svenska hamnar. Kustsjéfarten dominerade transportsystemet fram till ca 1970 da
den gick tillbaka till forman fér lastbilen.

INRIKES SJIOFART

Inrikes sjofart ar ett begrepp for transportarbetet inrikes (mellan svenska hamnar) for gods och passagerare. Hit
raknas den EU-klassade inlandssjofarten, kustsjofarten, den nationella passagerarsjofarten och annat inrikes
transportarbete med fartyg. Av det totala svenska godstransportarbetet star fartygstransporter fér idag ca 7
procent.

NARSJOFART

Narsjofart ar en intra-europeisk sjotrafik. Den kallas dven kortsjofart och europasjofart eller beskrivs med det
engelska begreppet short-sea shipping (SSS). Det &r trafik med gods och passagerare som gar i slingor mellan
hamnar inom Europa. EU definierar narsjofarten som bade EU-inrikes och internationell trafik, inkl feedertrafik, pa
hav, sjéar och mellan hamnar i geografiska Europa (inkl Norge och Island) eller mellan dessa hamnar samt icke-
europeiska lander vars kustlinje ligger vid de insjoar som angrdansar EU-hamnar. Hamnarna i Marocko, Egypten,
Israel och Ryssland (mot Barents hav, Vita havet och de ryska hamnarna i Ostersjén) raknas in. Aven offshore
supply services, med sin specifika verksamhet raknas numera till narsjofarten.

FEEDERTRAFIK

Feedertrafik ar definitionsmadssigt en férlangning av en transocean sjotransport (samma konossement dvs
combined bill of lading). Den &r ett slags matartrafik fran stora transoceana hamnar till mindre hamnar i Europa. |
praktiken utgor den ofta en del av narsjofarten.
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