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gallande Sjofartsverkets forslag till ny modell for farleds- och lotsavgifter

Lidkoping, den 25 maj 2016

Definition
Med begreppet "Vi” samt "Vi i Vanerregionen”, som det refereras till i texten i denna remiss avses
undertecknande parter; Erik Thun AB, Ahlmark Lines AB, Stora Enso Skog AB, Valmet, Vanerhamn AB,
Zinkgruvan Mining, Svenska Foder AB, Nordic Paper, Moelven, Lantmannen ek. for., Setra Group,
BillerudKorsnas

Sammanfattning

Vi i Vanerregionen stodjer inte det remitterande forslaget da Vi anser att det slar valdigt hart mot var
naring samt inlands- och kustsjofarten och kraver att Sjofartsverket tar vart remissvar i beaktande i
utarbetandet av den nya modellen. Vi tycker att det &r positivt med en enklare och tydligare
avgiftsmodell som dessutom ar miljodifferentierad, men Vi anser inte att forslaget uppfyller detta. Vi
ser allvarliga negativa konsekvenser till foljd av de kraftiga kostnadsdkningar som den nya modellen
innebar for vissa regioner och segment inom sjofarten samt vi saknar helt i konsekvensanalysen att
gods kommer 6verforas fran sjo till vag och jarnvag.

Svensk Sjofarts remissvar

Vi i Vanerregionen staller oss bakom alla de synpunkter och argument som tas upp i Svensk Sjofarts
remissvar. Men Vi véljer ocksa att bidra med ett eget remissvar for att mer specifikt belysa de punkter
som hor till var region.

Synpunkter

Vanerregionens intressen

ViiVanerregionen dr hogst bekymrade 6ver att den nya modellen paverkar oss negativt genom kraftigt
reducerad rabatt och hojda farleds- samt lotsavgifter. Detta motverkar i hdgsta grad de standpunkter
dér alla lange arbetat for en positiv tillvaxt i regionen.

Vaneroverenskommelsen
Tongivande aktdrer! i Vinerregionen samt niringsdepartementet slét 2002 en dverenskommelse med
syftet att utveckla Vanersjofarten samt att verka for en konkurrensneutralitet mellan olika

1 Kommuner: Karlstad, Kristinehamn, Mariestad, Amal, Lidk6ping, Vanersborg, Gullspang. Géteborgs Hamn AB, Vastra Gotalandsregionen,
Region Varmland, Vanerhamn AB, O.F. Ahlmarks & Co Eftr AB, Erik Thun AB, Billerud AB, AB Mariestads Skeppsmakleri och
speditionskontor, Svenska lantménnen Ek for, Vanerns seglationsstyrelse samt Sjofartsverket.



transportslag. Parterna ska bidra med insatser som oOkar effektiveten samt sdanker kostnaderna for
Vanersjofarten och darmed framja naringslivets utveckling samt regionens tillvdxt. Rabatten pa 65%
av lotsavgiften uppkom i och med denna dverenskommelse och med nuvarande forslag att sdanka
rabatten till 30% pa alven och helt ta bort den pa Vanern sd menar Vi att Sjofartsverket bryter
overenskommelsen utan att gora en riktig konsekvensanalys av féljderna.

Utvecklingspotentialen for inlands- och kustsjofart

Regeringen har gett Sjofartsverket, i ndra samarbete med Trafikverket, uppdrag att analysera
utvecklingspotentialen for inlands- och kustsjofarten i Sverige, identifiera hinder och foresla atgarder
for att framja forutsattningarna. Sarskild vikt ska laggas vid effekter pa kostnader fér saval privata som
offentliga aktorer. Att reducera rabatterna for Brofjorden/Goteborg, Malaren och Vanerregionen gar
stick i stdv med denna ambition och medfér att gods kommer flyttas fran sjo- till landtransport. |
Trafikverkets utredning fran 2013 kom man fram till att en utvecklad Vanersjofart ar positiv for
naringsliv, manniska och milj6 samt att en samhallsekonomisk lonsamhet uppnas genom
konkurrenskraftiga inre vattenvagar och Vi vill att Sjofartsverket tar hansyn till detta nar man arbetar
fram en ny modell.

Inre vattenvagar

Avatar Logistics AB ar ett joint venture mellan Erik Thun AB, Ahlmark Lines AB samt VT group. Bolaget
bildades 2015 som en satsning for att utveckla sjobaserade logistiklosningar till sjoss i Vanern och
Malaren da man ser okade mojligheter med det nya regelverket som har kommit kring inre
vattenvagar. Syftet med de nya direktiven ar att avlasta vag och jarnvdag, men med kraftigt hojda
transportkostnader for sjofartstrafik i Vanern och Malaren s blir det i princip omojligt att utveckla och
bedriva verksamhet pa de inre vattenvagarna.

Hojda avgifter och slopade rabatter

Sjofartsverket anger att syftet med en ny modell dr en jamnare intjaning, inte 6kade intdkter, och
genom att dra ner pa rabatterna som finns idag for specifika regioner frigdrs resurser som istallet kan
anvandas till att halla nere avgifterna for hela landet. Men det nya foérslaget innebar en mycket kraftig
sankning av rabatterna i Vanerregionen och da blir det motsagelsefullt i och med att syftet med
rabatter pa farledsavgifterna “dr att undvika att ndgon drabbas extra hdrt bara genom konstruktionen
av avgiftssystemet eller att Sjéfartsverket inte ska férlora intdkter pd grund av nedlagd trafik och/eller
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férlorade godsvolymer”. Vi menar att detta i hogsta grad kvarstar som motivering och argument dven

i den nya modellen och att rabatt darmed bor fortsatta ges i samma utstrackning som tidigare.

Rikneexempel

Erik Thun AB har gjort ett rakneexempel pa kostnadsékningarna som de nya farleds- och lotsavgifterna
ger. Kalkylerna avses att ses ur ett generellt kundperspektiv som inte kan rakna med lotsdispens t.ex.
Vi har dven fatt kalkylen verifierad av Sjofartsverket och den speglar en generell Vanerstransport val.
| exemplet kan man se att avgiftshéjningen leder till en kostnadsokning pa en vanlig resa med 145%,
vilket motsvarar en 6kning med 23 kr per fraktat ton. Ahlmark lines AB och OP Svensson Shipping AB
har ocksa gjort berdkningar och kommit fram till liknande héjning. Aven om fartygen klassas i basta
miljoklass enligt Clean Shipping Index, sa uppkommer omfattande avgiftshojningar (i vart exempel
129% kostnadsokning istallet for 145%).

2 Sjofartsverkets redovisning av regeringens uppdrag om att utarbeta en finansiell modell 3.1



Avgifter idag Forslag nya avgifter
Utan Rabatt Verklig Verklig Rabatt i Start- Utan
rabatt 65% kostnad kostnad | &dlven 30% avgift rabatt
Lots Lots
Gbg - Vénerhamn 51 089 kr 33208 kr 17 881 kr 52 965 kr 9570 kr 5115 kr 57420 kr  Gbg - Vdnerhamn
Lots Lots Vd@nerhamn - Gbg
Vidnerhamn - Gbg 45 408 kr 29 515 kr 15 893 kr 48 499 kr 7 656 kr 5115 kr 51040 kr (ingen startavgift)
2520 kr - kr 2520 kr  Beredskapsavgift
Farledsavgift fartyg
2,55 *GT 6 375 kr - kr 6 375 kr 8 400 kr - kr 8400 kr  Anlépsavgift
Farledsavgift Gods
2,75 * Last 8250 kr - kr 8 250 kr 6 000 kr - kr 6000 kr  Farledsavgift gods
48 399 kr 118384 kr | =+145% (+23 kr/ton)

Exemplet visar pad ett fartyg, GT 2 500, NT 1 400, en resa med 3 000 mt last via Géteborg till Vinern.
Ballast frdn Vinern ut till Europa. Lots Géteborg — Viénersborg 10 timmar, Vidnersborg — Vdnerhamn
och tillbaka 8+8 timmar, Vidnersborg — Géteborg 8 timmar (medstréms). Ingen lotsdispens. Godsavgift
2 kr per ton i nya férslaget, baserat pd generell last.

Lotsavgifter

| forslaget avses rabatten pa lotsavgiften fér Géta Alv/Trollhitte kanal sénkas fran 65% till 30%, da
detta ska motsvara berakningarna av hur lagre lotsningshastighet missgynnar kunden. Samtidigt ska
man hoja startavgiften for lots med 5%. Att ha en lotsavgift pa 3190 kr per timme (som i vart
rakneexempel) kanske &r rimligt pa korta distanser, men en resa som i vart exempel tar lots i 18+16
timmar sa blir det helt orimligt att timpenningen &r konstant. For passage 6ver Vanern kan man ocksa
fraga sig vad man far for det beloppet med hansyn till behovet. Tittar man enbart pa lotskostnaden pa
Vanern sa 6kar den med néastan 200% i det nya forslaget vilket ar en helt omotiverad hojning, speciellt
da det ar en fraga om att |6sa logistiken idag som gor att man tar lots hela Vanerresan, istéllet for lots
i respektive hamnanlop. Vi anser att Gota Alv och Vdnern bor ses som ett undantag i och med att det
ar en sareget lang lotsdistans samt att det ar en uttalad ambition att godsvolymerna skall behallas till
sjoss istéllet for land.

Argumentet att lotsavgifterna uppgar till ett par procent av totalkostnaden for en fartygstransport och
darfor marginellt kdnsliga for héjningar staller vi oss fragande till. Det beror forstas pa vad man raknar
pa for laster och rutter, men oavsett sa ar detta inte ett faktum for oss som har fartyg som gar i dlven
upp till Vanern. Vi uppskattar att farleds- och lotskostnaden uppgar till 15% av transportkostnaden
idag och med en hdjning av avgifterna med 145% kommer de sta for en betydligt storre andel, vilket i
sin tur leder till ett behov att hoja frakterna mot kund.

Aterkommande fartyg far avgiftshéjningar

Idag sa behdver man inte betala farledsavgift fran och med det tredje anlépet per kalendermanad. |
det nya forslaget sa dras rabatten av i en fallande trappa och det blir avgiftsfritt fran och med det sjatte
anlopet per kalendermanad. Detta innebar alltsa en 6kad kostnad for anlop tre till och med fem, som
direkt drabbar inlands- och kustsjofarten, dar man gor cirka fyra eller fler anlép per manad. Istéllet
gynnas utlandska rederier som anléper svenska hamnar mer sallan.



Godset flyttar fran sjé till land

Vi saknar framst i konsekvensutredningen det faktum att gods latt kan réra sig fran sjo till land nar det
galler inlands- och kustsjofart, samt en djupare analys av konsekvensen for Vanerregionen.
Sjofartsverket gor mest ett krasst konstaterande att Brofjorden, Goteborg, Vanern samt Malaren ar de
regioner som kommer drabbas mest av fordndringarna utan att vidareutveckla vad det kan leda till.
Idag transporteras tva miljoner ton gods pa Vadnern per ar, vilket motsvarar cirka 65 000
lastbilstransporter pa vagarna.

Brister i konsekvensutredningen

| konsekvensutredningen (4.4) ser man konkurrenssituationen pa tre satt; inom en fartygstyp, mellan
fartygstyper och mot andra landers sjofartsverksamhet, men man har ej analyserat det faktum att gods
kommer flyttas fran sjo- till landtransport i och med att 6kade kostnader for godstransporten till sjoss
leder till att landtransporten blir ett mer attraktivt alternativ. Detta star i kontrast till att man i den
maritima strategin lyft fram som ett krav att man pa grund av den samlade miljébelastningen fran
transportsektorn samt trangselproblematiken pa land behover flytta 6ver gods fran land till sjo. | en
randanmarkning anger Sjofartsverket att de inte tror att det uppstar en férandrad konkurrensituation
mellan transportslagen pa grund av att farleds- och lotsavgifter star for en marginell del av
totalkostnaden av transporten. Detta haller inte som ett allmant antagande, da vara berakningar visar
att farleds- och lotsavgifter redan idag star for 15% av den totala transportkostnaden och de féreslagna
hojda avgifterna ar en 6kning med 23 kr per ton.

Kommentarer fran industrinidringen

Den nya avgiftsmodellen innebar kraftigt 6kade kostnader for inlands- och kustsjofarten i Sverige. Vad
blir da konsekvensen av en héjning av transportkostnaden pa 20% (beraknad kostnadsokning enligt
rakneexemplet) for de som ar varuagare? Bland naringsidkare i Vanerregionen &r svaret entydigt; idag
ar det en marginell skillnad i kostnad mellan en sjo- och en landtransport, varav en sadan betydande
hojning innebar att godset kommer flytta 6ver fran sjo till land. Féljande ar reella exempel:

Moelven AB menar att de skulle fa ldgga 6ver majoriteten av sin volym pa lastbil fran Vanern till
Goteborg/Varberg, alternativt trailer hela vdagen fran produktion ut i Europa. Detta hogst motuvilligt
med tanke pa den miljdpaverkan det medfér. Okade kostnader innebir i sin tur ocksd férsamrad
konkurrenskraft och service gentemot kund.

FOor Lantmannen innebér det inte bara en forsamrad affar utan ocksa samre avkastning och okad
driftkostnad for lantbrukarna i Vanerregionen. Det far ocksa negativa konsekvenser om de hdjda
avgifterna kommer innebara en minskad frekvens av sjotrafik, da det inte finns transportkapacitet med
lastbil utan spannmalet maste transporteras till sjoss for att klara logistiken.

Nordic Paper har redan idag ekonomiska incitament att ga over till trailer och farja for sina transporter
fran Kristinehamn till Hull (UK), men de har gjort ett medvetet val att anvdnda sig av sjotransport hela
vagen nar det ligger pa marginalen. Men en kostnadsokning kommer innebara att det blir svarare att
motivera och da gar de 6ver till trailer och farja istallet.

For Svenska Foder AB skulle namnda frakthdjningar innebara en samre affar i en redan anstrangd
bransch, nagot som i slutdndan drabbar lantbrukare i Vanerregionen da prishdjningar blir aktuellt.
Svenska Foder AB skulle som konsekvens 6vervaga om gods ska tas in via Uddevalla istallet, dar de idag
har en terminal for att sedan transportera pa lastbil till anlaggningen i Hellekis. Ett alternativ som blir



nodvandigt men inte onskvart, med tanke pa miljohansyn och utvecklingen av Hellekis hamn som tar
importen idag.

Zinkgruvan Mining AB skulle vid 6kade kostnader for skeppning fran Otterbacken vid Vanern 6vervaga
att skeppa sina cirka 220 000- 240 000 ton per ar av metallslig till sina europiska kunder fran hamnar
vid Osterjén och/eller Uddevalla istillet, vilket skulle innebara ldngre lastbilstransporter som flerfaldigt
Okar utsldappen av koldioxid. Idag skeppas 55-60 fartyg ut fran Otterbadcken varje ar och dessutom
réaknar Zinkgruvan Mining AB med att mangden metallslig kommer 6ka med ca 10 % de ndrmaste aren.
Att ta andra transportvagar skulle ocksa markbart paverka verksamheten vid hamnen i Otterbacken
dar Zinkgruvan Mining AB idag ar storsta kund och nyligen gjort investeringar for lagring av
produkterna i syfte att fa en bra miljomassig hantering.

Setra Group (som ocksa stodjer det remissyttrande som skickats av bland andra. Skogsindustrierna till
Sjofartsverket) menar att en kraftig hojning av farleds- och lotsavgifterna skulle sla hart mot
skogsindustrin i stort och bolaget i sig. En fraktprisokning i storleksordningen 20% fran Vanern till
Storbritannien skulle utrangera denna stracka som ett tankbart transportalternativ till sjoss och det
skulle innebéra en kraftig omfordelning mellan transportslagen, dar den storsta volymen skulle flyttas
over till bil.

Slutsats

Sjofartsverkets forslag till ny modell for farleds- och lotsavgifter har tydliga brister som gar stick i stav
med regeringens uttalade ambition och strategi att flytta gods fran land till sj6. Vi i Vanerregionen
belastas av hojda avgifter och sankta rabatter i en sddan stor utstrackning att det kommer paverka
varudgaren och gods kommer flytta fran sjo- till landtransport. Detta motverkar i sin tur Sjofartsverkets
eget arbete att stimulera sjofartsnaringen for att inte riskera att forlora intakter till landsidan. Vi vill
att Sjofartsverket tar hansyn till det grundlaggande syftet med rabatterna och viljer att behalla dagens
nivaer eller motsvarande atgarder for att stimulera till en levande Vanerregion for samhalle och milj6.
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